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Le navigateur d’asphalte HCQ de Hamm :
pour un compactage rapide et précis de l’asphalte 

À l'occasion du salon Intermat 2009 à Paris, Hamm présente le « navigateur d'asphalte HCQ ». Ce système permet d’établir une « carte des priorités » d’un nouveau genre durant le compactage de l’asphalte. Celle-ci indique au conducteur d’engin en un seul coup d’œil les zones suivantes à traiter. Résultat : des surfaces d’asphalte extrêmement homogènes, sans compactages insuffisants et excessifs. Bref, la qualité du compactage de l'asphalte s'en trouve considérablement améliorée.

Avec ce système, Hamm s’appuie sur les succès obtenus en terrassement. Dans ce secteur, le navigateur GPS HCQ est utilisé depuis longtemps déjà pour le contrôle du compactage sur toute la surface. Cependant, le système ne peut pas être appliqué à 100 % à la pose de l’asphalte. Explication : en terrassement, la capacité portante durant le passage d’un rouleau peut être déterminée. À l’inverse, la structure physique de l’asphalte chaud ne permet malheureusement pas de calculer le degré de compactage durant le passage d’un rouleau. 

Les systèmes actuellement présents sur le marché et intégrés aux rouleaux ne donnent donc aucune indication sur le degré de compactage, mais seulement sur la rigidité. Malheureusement, ce paramètre ne convient pas pour déterminer de manière fiable le degré de compactage d'une couche d'asphalte. Pire encore, les résultats de mesure sont souvent faussés par des épaisseurs de couches variables, des températures changeantes ou une rigidité hétérogène de l’assise de la chaussée. 

Le plus qui fait la différence : la carte des priorités 

Lors du compactage de l’asphalte, les paramètres les plus importants sont le nombre de passes et la température. Le navigateur d’asphalte HCQ de Hamm collecte ces données pendant le compactage et les combine aux informations de position d’un récepteur GPS différentiel. Le système génère ensuite une « carte des priorités », une véritable innovation. Sur cette carte, le conducteur d’engin repère en un seul coup d’œil les zones prioritaires à traiter. 

De la même manière que les systèmes modernes permettent aux automobilistes d’éviter les embouteillages, le navigateur d’asphalte HCQ calcule en continu, au moyen des données actualisées, à quel endroit le compactage suivant doit être effectué, afin d'obtenir un résultat optimal de passage du rouleau. Derrière ce système se cache une logique intelligente, qui indique par exemple en priorité les surfaces déjà bien refroidies ou qui nécessitent encore plusieurs passes pour atteindre le degré de compactage. Ainsi, Hamm permet ce qu’aucun système connu jusqu’ici ne pouvait proposer pour le contrôle du compactage lors de la pose d’asphalte. Par ailleurs, l’évaluation de la rigidité n’est pas incluse, car elle n’apporte aucune valeur ajoutée.

Grâce à ce système, il n’y aura plus ni zones présentant un compactage excessif, ni zones de bordure faiblement compactées. De ce fait, le navigateur d’asphalte HCQ de Hamm apporte davantage de rentabilité et de qualité lors du compactage. 

Même après la fin des travaux, le système offre encore un avantage supplémentaire pour le contrôle du compactage lors de la pose d’asphalte : les valeurs de mesure et les résultats enregistrés permettent pour la première fois une documentation exacte et couvrant toute la surface de l’opération de compactage de l’asphalte.

Analyser le processus au lieu de mesurer la rigidité

Mais cela ne suffit pas. Hamm va encore plus loin avec son navigateur d’asphalte HCQ. Sur la base des données décrites ci-dessus, dans un deuxième temps, le système va inclure dans son analyse, en plus du nombre de passes et de la température de l’asphalte, également des données liées à l'engin, telles que le type d'engin, la vitesse, le type de compactage (vibration, oscillation, compactage statique), y compris la fréquence et l'amplitude, et tenir compte des paramètres de l’asphalte, par exemple la nature de l’asphalte. L’ensemble du processus de compactage sera alors analysé et documenté à partir de ces informations. Ensuite, le degré de compactage atteint à chaque point du chantier sera visible en un coup d'œil sur une « carte de compactage ».

Des rouleaux en réseau

Les spécialistes du compactage de Tirschenreuth travaillent également en parallèle à une mise en réseau des rouleaux. Les engins HCQ constitueront automatiquement un réseau de données et échangeront leurs valeurs de mesure via un réseau WLAN par exemple. Avec un ordinateur portable équipé en conséquence, la direction du chantier pourrait aussi être intégrée dans le réseau. Ainsi, tous les protagonistes seront informés à tout moment de la progression des travaux sur l'ensemble du chantier. 

--------

Légendes des photos

Foto_1.jpg 
Le point fort du navigateur d’asphalte HCQ de Hamm : la carte des priorités. Elle indique au conducteur où il doit diriger son rouleau, de la même manière que le calcul d’itinéraire des systèmes de navigation pour voitures. 

Foto_2.jpg

Le navigateur d’asphalte HCQ de Hamm accompagne le processus de compactage et assiste activement le conducteur d'engin. Ce système permet de réaliser des revêtements en asphalte compactés de manière homogène, de très haute qualité sur toute leur surface.
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Pour en savoir plus, contactez :

Hamm AG

Gottfried Beer

Hammstr. 1

95643 Tirschenreuth

Allemagne


Tél. : +49 – 96 31 – 80 – 195

Fax : +49 – 96 31 – 80 – 143

E-mail : gbeer@hamm.eu

Internet : www.hamm.eu
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